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LA NATURE. 115

LE CHEMIN DE FER DECAUVILLE

A L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889

Lorsqu'il fut décidé que 'on construirait, au Champ
de Mars, I'Exposition universelle de 1889, on re-
connul hientdt la néceessité de lui donner une extension
latérale, de lui eréer des annexes capables de rece-
voir e que les grands bitiments en fer du corps
principal ne pouvaient contenir; or cel excédent a
¢1¢ considérable en raison méme des progris ac-
complis depuis I'Exposition de 1878, 11 a fallu loger
dintéressants et vastes panoramas, des machines
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élévatoires, I'Agriculture avec toutes ses dépendan-
ces, pisciculiure, ostréiculture, beurrerie, laiterie,
alimentation, ele..., les Postes et télégraphes, le
Ministtre de la guerre, les poudres et salpdtres,
I'hygiéne, I'Assistance publique, I'économie sociale,
¢l enfin les colonies, Algérie, Tunisie, Annam et
Tonkin, Guvane, Gabon, Indo-Chine, Guadeloupe,
Martinique et Cochinchine, cest-ii-dire une des par-
ties les plus intéressantes, i heure actuelle, d'une
Exposition universclle.

MM. Alpband et Georges Berger ne se trouveérent
pas néanmoins pris an dépsurvn. Aprés avoir re-
connu l'impossibilité d'étendre la surface utile du
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Fiz. 1. — Le chemin de fer d voie dtroite Decauville & VEsplanade des Invalides. (Waprés une photographie justantanée de M. Neardein.)

Chiamp de Mars du coté trés encombré de Grenelle,
ils penserent & annexer le quai d'Orsay ct I'Espla-
nade des Invalides. Ils obtinrent ainsi la surface
névessaire de 70 hectares, supéricure de 20 hectares
i celle oceupée par 'Exposition de 1878.
Cloturer Iespace considérable ainsi conquis et le
répartir entre les exposants francais et coloniaux, ce
fut chose wisée. Mais alors se présenta une séricuse
difficulté. Du Palais des Machines & 'Esplanade des
Invalides, en passant devant la Tour Eiffel et longeant
Ie quai d'Orsay, il y a environ 5 kilométres de dis-
tance. On ne pouvait demander aux visileurs de
I'Exposition d'ajouter au parcours accompli dans la
visite du Champ de Mars un trajel supplémentaire
aussl considérable pour aller admirer toutes les
choses curieuses que renferme I'Esplanade des In-
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valides. 1l fallut trouver un moyen rapide et peu
cotiteux de résoudre le problime.

(est alors que l'on établit le projet d'un petit
chemin de fer & voie étroite contournant le Champ
de Mars le long de l'avenue de Suffren et allant
aboulir it I'Esplanade des Invalides avec le nombre
de stations nécessaires pour permettre aux visileurs
de satisfaire suivant la régle des Expositions uni-
verselles, leur fantaisie et leur curiosité,

Nous passerons sur les difficultés techniques et
économiques que présenta la mise au concours de
ce projet; elles sont de pen d'intérét 4 I'heure ac-
tuelle. La conclusion finale est que le projet ¢laboré
par I'Administration fut exdcuté par la Société De-
cauville avec le concours de M. Gaillot, entreprencur.

Ce chemin de fer minuscule, dont la voie n'a
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LA NATURE. AR

LOCOMOTIVES COMPOUND DESSERVANT LA VOIE DECAUVILLE

A L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889

L'application aux locomolives du principe com-
pound qui donne des résultats si importants sur les
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maclines marines, est une des questions qui s'im-
posent a1:jnu1'd'l1||i a 'atiention des ingénienrs de
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Fir. 1. — Locomotive 1ype componid aver essiemy moelenrs convergentz, oo chiemin e fer Deeanville & VEsposition nniverselle de {880,

chemins de fer, ct I'élude en est poursuivie par Ies
différentes Compagnies qui ont construit presque
tountes des ma-
chines d’essal sur
cetype. Combinde
avee I'augmenta-
tion du timbre
des chauditres
qui peut attein-
dre actucllement
12 4 15 atmo-
sphtres, la distri-
bution en com-
pound forme la
disposition origi-
nale la plus inté-

ressanle qu'on puisse signaler sur les locomotives |

a l'occasion de I'Exposition de 1889,

Nous en avons déjia parlé précédemment !, mais
nous croyons inléressant de signaler aujourd’hui les
locomotives qui desservaient les voies Decauville

P Vov. n® 512, du 2% mars 188G, p. 2068,

Fig. 2. — I'lan do mecanisme molenr de la locomotive ci=dossns,

I'Exposition; ear ces machines posstdent une élas-
ticité trés remarquable due essenticllement i Ia dis-
osition com-
pound, ot qu
leur permet de
s'inscrire dans
2| des courbes de
p1] rayon excessive-
ment réduit,
Comme elles ont
leurs essieux
~ lous moteurs ct
- capables cepen-
dant d'une cer-
taine convergen-
ce, clles réali-
sent i ce point de vue un probléme dont la solu-
tion avait été vainement poursuivie sur les gran-
des lignes lors de l'installation des premicres voies
i forte pente. Le type de la machine Bavaria qul
avait été considéré comme le plus saljsfaisant i ce
point de vue lors du fameux concours institué pour
la ligne de Semring, n'a pas survécu, et le typo



